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Lackier- und Trocknungskabine 

Eine Lackier- und Trocknungskabine (10) fur Fahrzeuge 
(20) und dergleichen. mit einer oberen Offnung (22) im rnitt- 
leren Bereich der Kabinendecke (18) zum Einblasen von 
Frisch- und Umluft (28) und mit einer unteren Offnung (50) im 
mittleren Bereich des Kabinenbodens (16) zum Absaugen 
der Abluft (8). sowie mit von der Decke (18) bzw. den Wan- 
den (12, 14) in den Innenraum vorstehenden Beleuchtungs- 
korpern (34, 36) zeichnet sich dadurch aus, daS Leiteinrich- 
tungen (46. 48) fur die Luft (28) im Inneren der Kabine (10) so 
vorhanden sind, daft im mittleren Bereich des Innenraumes 
(11) keine Querstrdmungen oder Turbulenzen der Luft (28) 
entstehen konnen 
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Beschreibung die Beleuchtungskdrper im gemeinsamen StoBbereich 

von Wand und Decke vorhanden sind. Mit den dort 
Die Erfindung betrifft eine Lackier- und Trocknungs- angebrachten Beleuchtungskorpern kann von schrag 
kabine, in der Fahrzeuge wie Personenkraftwagen, oben aus das zu lackierende Fahrzeug gut ausgeleuchtet 
Lastkraftwagen, StraBenbahnen oder dergleichen 5 werden. Dadurch stent aber nicht die gesamte Kabinen- 
lackiert werden konnen. Zum Lackieren stehen diese breite furdieobere Luft-Einblasoffnung zur Verfugung. 
Fahrzeuge jeweils mittig in der Kabine. so daB sie von Da aus Kostenerspamisgriinden die Offnung fur den 
alien Seiten frei zuganglich sind. Absaugkanal im Kabinenboden ebenfalls nicht iiber die 

gesamte Bodenflache reicht, sondern lediglich im rnittle- 
Stand der Technik 10 ren Bereich des Kabinenbodens vorhanden ist, entste- 

hen bei dieser Einbias- und Absaugtechnik, auBerhalb 
Urn die beim Lackieren entstehenden Losungsmittel- des mittleren Bereichs der Kabine, an den Seitenwan- 
dampfe und Farbnebel aus dem Arbeitsbereich inner- den aufsteigende walzenfdrmige Luftbewegungen. Die- 
halb der Kabine wegzufuhren, was sowohl aus Griinden se aufsteigende Luftstrome werden von den Beleuch- 
des Umweltschutzes und des Arbeitsschutzes als auch 15 tungskdrpern in den Innenraum der Kabine, in Quer- 
im Hinblick auf ein optimales Lackierergebnis wiin- richtung, umgelenkt, treffen in der Mitte der Kabine 
schenswert ist, ist es bekannt, die Luft in der Kabine, aufeinander und fallen von dort dann von oben auf das 
insbesondere bei einem hohen Fahrzeug- Durchsatz, in zu lackierende Fahrzeug. Es hat sich herausgestellt, daB 
vertikaler Richtung durch die Kabine hindurchzufuhren. diese Querstrome bei derartigen Kabinen durch Leitfla- 
Die Luft wird dabei iiber im Bereich der Kabinendecke 20 chen, die von der Decke aus nach unten auskragen, und 
vorhandene Offnungen eingeblasen und iiber im Kabi- die insbesondere im Bereich des Offnungsrandes der 
nenboden vorhandene Offnungen abgesaugt Urn die oberen Offnung oder zusatzlich bzw. alternativ dazu im 
Einblasluft frei von schadensverursachenden Teilchen Bereich der oberen Offnung vorhanden sind, wirksam 
zu halten, ist die Offnung in der Kabinendecke mit Fil- unterbunden werden konnen. Diese Leitflachen sind 
termaterialien abgedeckt. 25 den ortlichen Gegebenheiten entsprechend entweder 

Fur eine gute Ausleuchtung der Kabine sind ferner senkrecht nach unten auskragend oder schrag zur Wand 
Beleuchtungseinrichtungen bekannt, die aus Praktikabi- hin an der Decke befestigt. Die Anbringung dieser Leit- 
litatsgrunden von der Kabinendecke bzw. den Kabinen- flachen in unmittelbarer Nachbarschaft des Offnungs- 
wanden in den Innenraum vorstehen. randes hat den Vorteil, daB auch eine Verwirbelung der 

Mit derartigen Lackier- und Trocknungskabinen las- 30 Luft im Bereich des Offnungsrandes vermieden wird. 
sen sich im allgemeinen qualitativ gute Lackierergebnis- Nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung kon- 
se erreichen. Allerdings kommt es immer wieder einmal nen diese Leitflachen auch an dem im StoBbreich zwi- 
zu Beeintrachtigungen des Lackierergebnisses, was schen Wand und Decke angebrachten Beleuchtungs- 
durch unterschiedlich stark angetrocknete Lackpartikel korper nach unten hin auskragend angebracht sein. So- 
auf dem zu lackierenden Fahrzeug verursacht wird. Die- 35 fern der Beleuchtungskdrper im Querschnitt rechtwink- 
sem Problem wird durch besonders geformte Spritzpi- lig - langs und/oder quer - im StoBbereich zwischen 
stolen und durch Variieren der Spritzrichtung entspre- Wand und Decke vorhanden ist, wird diese Leitflache 
chend der Oberflachenform des zu lackierenden Fahr- insbesondere an der von der Wand entfernten Ecke die- 
zeuges versucht beizukommen; allerdings mit nicht rest- ses Beleuchtungskorpers angebracht sein. Im Falle, daB 
ios befriedigendem Erfolg. 40 der StoBbereich zwischen Wand und Decke durch einen 

diese beiden AbschluBseiten der Kabine schrag ausful- 
Darstellung der Erfindung lenden Beleuchtungskdrper gebildet wird, wird diese 

Leitflache vorzugweise im StoBbereich zwischen der 
Ausgehend von diesem vorbekannten Stand der schragen Beleuchtungsverkleidung und der Decke vor- 
Technikliegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 45 handensein. 

Lackier- und Trocknungskabine der eingangs genann- Weiterevorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungs- 
ten Art anzugeben, mit der sich optimale Lackierergeb- gernaBen Lackier- und Tocknungskabine sind den wei- 
nisse erzielen lassen. teren Merkmalen der Unteranspruche zu entnehmea 

Diese Erfindung ist durch die Merkmale des Haupt- 
anspruches gegeben. Sie zeichnet sich bei der aus dem 50 Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Stand der Technik bekannten Lackier- und Trocknungs- 
kabine dementsprechend dadurch aus, daB Leiteinrich- Die Erfindung wird im folgenden anhand des in der 
tungen fiir die Luft im lnneren der Kabine so vorhanden Zeichnung dargestelhen Ausfuhrungsbeispieles naher 
sind, daB im mittleren Bereich des Innenraumes keine beschrieben und erlautert. Die einzige Figur zeigt den 
Querstromungen oder Turbulenzen der Luft entstehen 55 Querschnitt durch eine - im Vernal tnis zu ihrer Breite 
konnen. Die Erfindung basiert damit auf der Erkenntnis, relativ langen - erfindungsgemaBe Lackier- und 
daB die unterschiedlich stark angetrockneten Lackparti- Trocknungskabine mit in der linken und rechten Quer- 
kel durch Luftverwirbelungen in Querrichtung der Ka- schnittshalfte jeweils unterschiedlichen Ausfuhrungs- 
bine entstehen. Die Lackpartikel, die in solche Querstro- formen fur mogliche Luft- Leiteinrichtungen. 
me gelangen, treffen wesentlich spater auf der zu lackie- 60 

renden Oberflache auf als andere Uckpartikel, die M oh- Wege zur Ausfuhrungder Erfindung 

ne Umweg" von der Lackierpi stole auf die zu lackieren- 

de Oberflache gespritzt werden. Da die verwendeten Eine Lackier- und Trocknungskabine 10 besitzt einen 
Lacke relativ schnell austrocknen, entstehen so die ein- etwa rechteckfdrmigen Querschnitt 
gangs beschriebenen EinbuBen in der Qualitat der er- 65 Das Innere 11 der Kabine 10 wird seitlich von Wan- 
zeugten Lackschichu den 12, 14, unten durch einen Boden 16 und oben durch 

Aus Griinden einer optimalen Raumausleuchtung eine Decke 18 begrenzt In Langsrichtung vorne und 
sind Lack- und Trocknungskabinen bekannt, bei denen hinten wird die Kabine 10 durch eine nicht dargestelhe 
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stirnseitige Vorder- und Ruckseite begrenzt. Durch eine 
dieser Stirnwande kann ein Fahrzeug 20 in die Kabine 
10 hineintransportiert unddort lackiert werden. 

!m Bereich der Decke 18 ist eine Offnung 22 vorhan- 
den, die die Mundung eines Einblaskanales 24 darstellt. 
Dieser von auBen zur Kabine tO gefuhrte Einblaskanal 
24 besitzt einen Filter 26. Dieser Filter 26 dient zum 
Reinigen der durch den Einblaskanal 24 in das Innere 
der ICabine 10 eingefQhrten Luft 28. Diese Luft 28 
stromt durch die Offnung 22 in das Innere der Kabine 
10. Die Offnung 22 besitzt eine Breite, die kleiner ist als 
esdem lichten Abstand der Wande 12 und Hentspricht. 
Dadurch ist auBerhalb des Bereichs der Offnung 22, in 
einem linken seitlichen Deckenbereich 30 und in einem 
rechten seitlichen Deckenbereich 32 Platz fur jeweils 
eine Leuchte 34, 36. Diese Leuchten besitzen jeweils 
eine optisch durchscheinende Verkleidungsplatte 38, die 
schrag in dem StoBbereich zwischen den Wanden 12 
bzw. 1 4 und den Deckenbereichen 30 bzw. 32 vorhanden 
sind. 

Die Offnung 22 einer sogenannten Filterdecke wird 
nach unten hin von Filtermatten 40 verschlossen, die in 
Befestigungsrahmen 42 an der Decke 18 befestigt sind. 
1m unmittelbaren Bereich neben den Filtermatten 40 ist 
an dem Befestigungsrahmen 42 an der Stelle 44 eine 
Leitplatte 46 mit ihrem einen, oberen Ende befestigt. 
Die Leitplatte ragt senkrecht nach unten in die Kabine 
10 hinein, so wie es in der linken Querschnittshalfte der 
Figur dargestellt ist. 

Beim Einblasen von Luft 28 durch die Offnung 22 
hindurch, wird diese Luft 28 durch einen Absaugkanal 
50, der unterhalb des Fahrzeuges 20 im Boden 18 vor- 
handen ist, abgesaugt. Dieser Absaugkanal 50 ist durch 
einen Rost 52 nach oben hin abgedeckt Der Rost 52 ist 
ebenfalls nicht im gesamten Bereich des Bodens 16, son- 
dern nur im mittleren Bereich desselben vorhanden. In 
den in Querrichtung seitlich neben diesem Rost 52 somit 
vorhandenen linken seitlichen Bodenbereich 54 und 
rechten seitlichen Bodenbereich 56 wird ein Teil der von 
oben eingeblasenen Luft 28.1 auf der Innenseite 58 der 
Wand 12 nach oben umgelenkt. Im Bereich der Leuchte 
34 wird diese Luftstromung 28.1 in Querrichtung und 
weiter an der Leitplatte 56 entlang wieder nach unten 
abgelenkt. Die Luftwalze ist damit lediglich in den seitli- 
chen Bereichen der Kabine 10 und nicht im mittleren 
Bereich, in dem der Lackiervorgang stattfindet, vorhan- 
den. Durch diese Luftwalze kann dadurch das Lackie- 
rergebnis nicht beeintrachtigt werden. 

Die vertikale Ausrichtung der Leitplatte 46 hangt 
stark von den vorgegebenen ortlichen MaBen der Kabi- 
ne 10 und ihrer Einrichtungen ab. Bei den aus der Zeich- 
nung zu entnehmenden groBenmaBigen Verhaltnissen 
hat sich eine Leitplatte als optimal herausgestellt, bei 
der die untere Kante 60 geringfQgig tiefer an der Wand 
12 liegt als die Stelle 62, an der die Leuchte 34 mit ihrem 
tiefsten Korperteil anliegt. 

In der rechten Querschnittshalfte der Kabine 10 ist 
statt der Leitplatte 46 eine Leitplatte 66 vorhanden, die 
ebenfalls an der Decke 18 nach unten auskragend vor- 
handen ist. Diese Leitplatte 66 ist nach unten hin ktirzer 
als die Leitplatte 46 und ist auBerdem im Bereich der 
Offnung 22 an der Decke 18 befestigt Die Leitplatte 66 
ist auBerdem nicht senkrecht sondern in einem Winkel 
68 zwischen 10 und 20 Grad bezuglich der Vertikalen 
nach auBenhin geneigt Dadurch wird ein der Leitplatte 
46 vergleichbarer Effekt erzielt; die im rechten seitli- 
chen Bodenbereich 56 nach oben umgelenkte Luft 28.2 
wird an der Leuchte 36 in Querrichtung, d.h. nach links 


umgelenkt und an der Leitplatte 66 wiederum schrag 
nach unten — und damit weg von dem mittleren Bereich 
der Kabine 10 — umgelenkt. Dadurch, daB die Leitplat- 
te 66 im Bereich der Offnung 22 vorhanden ist, stromt 
5 durch den auBeren neben ihr befindlichen Offnungsbe- 
reich 22.1 ebenfalls Luft 28 schrag nach unten, die zu- 
sammen mit der Luftstromung 28.2 gleichsam einen 
Luftvorhang als Grenze zwischen dem seitlichen, auBe- 
ren Kabinenbereich und dem mittleren Kabinenbereich 
to bildet. Damit wird ebenfalls erreicht, daB im mittleren 
Bereich der Kabine keine den Lackiervorgang beein- 
trachtigende Querstrdmung der Luft 28 vorhanden ist. 

Dadurch, daB die Querausdehnung der Kabine 10 we- 
sentlich kleiner als ihre Langsausdehnung ist, und das 
15 Fahrzeug 20 nur im mittleren Bereich der Kabine und 
damit nicht bis zu den Stirnseiten der Kabine 10 reicht, 
bewirken die lediglich in einem Querschnitt dargestell- 
ten Leiteinrichtungen, die sich in Langsrichtung der Ka- 
bine kontinuierlich fortsetzen, ein qualitativ optimales 
20 Ergebnis. So hat es sich als unnotig erwiesen, auch in 
Querrichtung der Kabine sich erstreckende Leiteinrich- 
tungen vorzusehea 

Selbstverstandlich konnen derartige Leiteinrichtun- 
gen fur die Luft aber auch in Querrichtung der Kabine 
25 vorhanden sein. Dies ware beispielsweise vorstellbar bei 
in Langsrichtung nicht kontinuierlich vorhandener Off- 
nung 22, wie es beispielsweise durch Befestigungskon- 
struktionen fur die Filtermatten 40, die quer uber die 
Kabine 10 verlaufen und in Langsrichtung in Abstanden 
30 vorhanden sind, moglich ist. Auch an diesen Storstellen 
der Offnung 22 konnen Luftverwirbelungen entstehen; 
der EinfluB derartiger Stromungswirbel, deren Wirbel- 
achse in Querrichtung verlauft, reicht nicht tiefer als 
etwa 50 cm von der Decke nach unten und kann damit 
35 im praktischen Betrieb als vernachlassigbar gelten. 

Patentanspruche 
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1. Lackier- und Trocknungskabine (10) fur Fahrzeu- 
ge (20) und dergleichen, mit 

- einer oberen Offnung (22) im mittleren Be- 
reich der Kabinendecke (18) zum Einblasen 
von Frisch- und Um!uft(28), 

- einer unteren Offnung (50) im mittleren Be- 
reich des Kabinenbodens (16) zum Absaugen 
derAb!uft(28), 

- von der Decke (18) bzw. den Wanden (12, 
14) in den lnnenraum vorstehenden Beleuch- 
tungskorpern (34, 36), dadurch gekenitzeich- 
net, daB 

- Leiteinrichtungen (46, 66) fur die Luft (28) 
im Inneren der Kabine (10) so vorhanden sind, 
daB im mittleren Bereich des Innenraumes (11) 
keine Querstrdmungen oder Turbulenzen der 
Luft (28) entstehen 

2. Kabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net.daB 

- die Beleuchtungskorper (34, 36) im gemein- 
samen StoBbereich von Wand (12, 14) und 
Decke (18) vorhanden sind, 

- die Leiteinrichtungen Leitflachen (46, 66) 
besitzen, die von der Decke (18) aus nach un- 
ten auskragen. 

3. Kabine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Leitflachen (46) im Bereich des Off- 
nungsrandes (42) der oberen Offnung (22) vorhan- 
den sind 

4. Kabine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
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net, daB die Leitflachen (46) im Bereich der oberen 
Offnung (22) vorhanden sind. 

5. Kabine nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitflachen (46) senkrecht nach 
unten von der Decke (18) auskragen. 5 

6. Kabine nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitflachen (46) von der Decke 
auskragen und schrag (68) zur Wand (14) hin nach 
unten ausgerichtet sind. 

7. Kabine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- to 
net, daB 

— im gemeinsamen StoBbereich von Wand 
und Decke zwei eine im Querschnitt etwa 
rechtwinklige einspringende Ecke bildende 
Wandbereiche vorhanden sind, is 

— diese Wandbereiche die Verkleidungsfla- 
chen des in diesem StoBbereich vorhandenden 
Beleuchtungskorpers bilden, 

— von dem parallel zur Decke verlaufenden 
Wandbereich eine Kragplatte nach unten aus- 20 
kragend vorhanden ist. 

8. Kabine nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kragplatte im Bereich der gemeinsa- 
men Kante der beiden Wandbereich vorhanden isL 

9. Kabine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB im gemeinsamen StoBbereich von Wand 
(12. 14) und Decke (18) ein dieselben schrag verbin- 
dender Wandbereich (38) vorhanden ist. 

— dieser Wandbereich (38) eine Verkleidungs- 
flache des in diesem StoBbereich vorhandenen 30 
Beleuchtungskorpers (34, 36) bildet, 

— im Bereich dieses Wandbereiches eine 
Kragplatte nach unten auskragend vorhanden 
ist 

10. Kabine nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 35 
net, daB die Kragplatte (46, 66) etwa im StoBbe- 
reich dieses Wandbereiches (38) mit der Decke (18) 
und/oder im Bereich der oberen Offnung (22) vor- 
handen ist. 

11. Kabine nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die im StoBbereich von schragem 
Wandbereich und Decke vorhandene Kragplatte 
(46) etwa senkrecht nach unten auskragend vor- 
handen ist. 

12. Kabine nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die im Bereich der oberen Offnung 
vorhandene Kragplatte (46) schrag zur Wand hin 
nach unten ausgerichtet ist. 
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Abstract of DE3834109 

A painting and drying booth (10) for vehicles 
(20) and the like, having an upper opening (22) 
in the central region of the booth ceiling (18) 
for blowing in fresh and recirculated air (28) 
and having a lower opening (50) in the central 
region of the booth floor (16) for sucking out 
the exhaust air (8), and also having lighting 
units (34, 36) projecting from the ceiling (18) or 
the walls (12, 14) into the interior space, is 
distinguished by the fact that in the interior of 
the booth (10) there are directing devices (46, 
48) for the air (28) in such a way that no cross- 
current or turbulences of the air (28) can occur 
in the central region of the interior space (11). 
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